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LINIA KOLEJOWA 287 NYSA - OPOLE 

Data i godzina wizji lokalnej 6.06.2023 r., godz. 16:15 

Numer umowy RPOP.06.02.00-16-0001/17-03 

Nazwa projektu Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa - Opole 

Działanie 06.02 – Nowoczesny transport kolejowy 

Lokalizacja Nysa – dworzec 

Wartość projektu ogółem 156 140 325,60 zł 

Wartość przyznanego dofinansowania 105 568 707,96 zł 

Zakończenie realizacji projektu 2021-11-10 

Inwestycje komplementarne z RPO WO 

- Centrum Przesiadkowe w Nysie – przebudowa 

ulic: Kolejowa, Wrocławska, Rynek, Celna wraz 

z inteligentnym systemem transportu 

i zakupem taboru niskoemisyjnego 

- Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa – 

Brzeg 

- Zintegrowany transport subregionu 

południowego – etap I 

Inwestycje komplementarne poza RPO: 

- Budowa subregionalnego Centrum 

Przesiadkowego w Nysie w powiązaniu ze 

Szprychą nr 8 CPK - Rządowy Fundusz 

Inwestycji Lokalnych 

LINIE KOMUNIKACYJNE NA PRZYSTANKU, CZĘSTOTLIWOŚĆ KURSOWANIA + EWENTUALNE 

POWIĄZANIA 

1. Część kolejowa:  

- PolRegio – 28 kursów w dni powszednie w kierunkach: Brzeg, Głuchołazy Miasto, Kędzierzyn-

Koźle, Kluczbork, Opole Główne, Wrocław Główny. 

- PKP Intercity – 4 kursy dzienne w kierunku: Jeleniej Góry/Jaworzyny Śląskiej, Kłodzka Miasto, 

Krakowa i Zagórza. 

2. Część komunikacji miejskiej – linie E (darmowa, co 30 minut w dni robocze i soboty), 2 (co 

godzinę kursy) i 4 (co godzinę) 
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3. Część komunikacji autobusowej regionalnej i dalekobieżnej: 

- PKS Nysa – 94 kursy – kierunek Chróścina, Czarnolas, Grodków, Głuchołazy, Gościce, 

Goworowice, Jasienica Dolna, Kamienica, Kozielno, Kuźnica, Lasocice, Lubiatów, Nysa, Opole, 

Paczków, Piechocice, Pleśnica, Pokrzywna, Prudnik, Puszyna, Rzymiany, Sławniowice, Szklary, 

Ścinawa Mała i Zwierzyniec. 

- przewoźnik Trans-Ekspres Nysa – Otmuchów – 13 kursów w dni powszednie 

4. Część samochodowa – parking P&R, około 50 miejsc. 

5. Część rowerowa – wiele stojaków niezadaszonych na wysokości dworca autobusowego oraz 

stojaki zadaszone przy parkingu samochodowym P&R.  

6. Część piesza – przejścia pomiędzy poszczególnymi częściami komunikacji centrum 

przesiadkowego i dojście chodnikami do miasta. 

INFORMACJE DODATKOWE; WNIOSKI Z WIZJI LOKALNEJ I EWENTUALNYCH WYWIADÓW 

Węzeł przesiadkowy w Nysie składa się z 6 części – kolejowej (perony i przejścia podziemne), 

budynku dworca, parkingów P&R i B&R, autobusowej – miejskiej i regionalno-dalekobieżnej oraz 

pieszej. Węzeł dofinansowany został z wielu źródeł, w tym m.in. RPO WO 2014-2020, Rządowego 

Programu Inwestycji Lokalnych i środków własnych gminy Nysa oraz powiatu nyskiego. Część 

kolejowa – perony (z wyjątkiem peronu 3 na linii Nysa-Opole) i przejścia podziemne – nadal 

wymagają interwencji, ponieważ nie zostały objęte projektami. 

 

Centrum przesiadkowe jest przeskalowane w zestawieniu z dzisiejszymi potrzebami, przemieszcza 

się przez jego obszar niezbyt wiele pasażerów. Z części kolejowej odjeżdżają zaledwie 32 pociągi 

dziennie, natomiast z części autobusowej – 94 kursy autobusów regionalnych i kilkadziesiąt 

kursów autobusów miejskich na 3 liniach.  

 

W przejściu pomiędzy częściami dworca brakuje pełnego zadaszenia – pomiędzy dworcem 

autobusowym, parkingiem P&R i B&R a budynkiem centrum przesiadkowego. Podobnie brakuje 

zadaszenia peronu 3, z którego odjeżdżają pociągi regionalne m.in. do Opola Głównego.  

 

Osoby niepełnosprawne na wózkach, żeby wjechać do budynku centrum przesiadkowego muszą 

objechać go dookoła i mają zapewniony wjazd od strony peronów kolejowych. Natomiast nie ma 

takiej możliwości od frontu budynku (od strony miasta), przez co obiekt nie spełnia zasady 

inkluzywności społecznej. Podobnie problematyczny jest dojazd do peronu 3 dworca – należy 

przekroczyć tory kolejowe, natomiast pełnosprawni pasażerowie korzystają z przejścia 

podziemnego (niewyremontowanego). 

 

Plac przed budynkiem centrum jest wybetonowany schludnie i estetycznie, jednak w kontekście 

powstawania miejskich wysp ciepła, sprzyja on nagrzewaniu się powierzchni i nie zachęca do 

oczekiwania na podróż przy pełnym słońcu. W otoczeniu dworca zdecydowanie brakuje zieleni. 
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Wewnątrz dworca funkcjonuje siłownia, pracownia tortów i kawiarnia.  

Rysunek 1. Plan sytuacyjny dworca w Nysie wraz z rozmieszczeniem jego poszczególnych 

elementów – peronów kolejowych, budynku centrum, dworca autobusowego i parkingów 

Park&Ride oraz Bike&Ride 

 

Źródło: OpenStreetMap 
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Kryterium OCENA 

Integracja przestrzenna i warunki ruchu  

Czy przejście między peronami wymaga przekraczania 

torowiska kolejowego? 

Nie wymaga przez osoby pełnosprawne, 

jednak osoby z niepełnosprawnością, 

jeśli nie mogą zejść po schodach, muszą 

przekroczyć torowisko pod asystą. 

Czy występują inne sytuacje niebezpieczne? Nie. 

Elementy przystanku  

Zadaszenie (wiata przystankowa, nad węzłem, 

drogami przejścia, peronami) 

Zadaszony jest dworzec autobusowy, 

budynek centrum przesiadkowego 

i wyjście z niego na perony do przejścia 

podziemnego. Brakuje zadaszenia 

między dworcem autobusowym a 

budynkiem centrum oraz na peronie 3. 

Poczekalnia 

W budynku centrum przesiadkowego, 

klimatyzowana, wewnątrz znajduje się 

m.in. cukiernia i siłownia. 

Monitoring 
Wizyjny w obrębie węzła 

przesiadkowego.  

Punkty sprzedaży biletów lub biletomaty Tylko kasa biletowa PKP. 

Ławki 
W obrębie węzła, bardzo dużo miejsc, 

nie wszystkie zadaszone. 

Kosze na śmieci W obrębie węzła jest ich dużo. 

Oświetlenie i jego działanie 
Obecne, brak możliwości weryfikacji 

działania. 

Poziom dewastacji i czystość 

Czysto i schludnie, wszystko działa 

(tablice informacji pasażerskiej). Brudno 

jest jedynie w przejściu podziemnym na 

perony. 

Dostępność parkingowa  
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Czy dostępne są miejsca parkingowe? Czy jest ich 

wystarczająco? Czy są wykorzystywane? 

Tak, jest kilkadziesiąt miejsc 

parkingowych wykorzystanych w około 

80%. 

Czy dostępne są miejsca krótkotrwałego postoju (2 

min) tzw. Kiss&Ride? 
Nie. 

Czy dostępne są miejsca postojowe dla rowerów lub 

UTO? Czy są one zadaszone? 

Tak, stojaki w dwóch głównych punktach 

– przy dworcu autobusowym i parkingu 

P&R. 1/3 miejsc jest zadaszonych. 

Czy miejsc parkingowych dla rowerów lub UTO jest 

wystarczająco dużo? 

Miejsca dla rowerów nie są prawie 

w ogóle wykorzystywane. 

Informacja pasażerska  

Schemat węzła, czy są wskazane na nim 

linie/kierunki? 
Brak. 

Schemat sieci komunikacyjnej Brak. 

Rozkłady jazdy na peronach przystankowych 

Tak, są dostępne – zarówno dla części 

kolejowej, komunikacji autobusowej 

miejskiej, jak i regionalnej. 

Prowadzenie na perony (strzałki, nazwy, oznaczenia) 

Zainstalowano zbiorcze rozkłady w 

formie elektronicznej, które przekazują 

informacje o peronie odjazdu 

poszczególnych połączeń.  

Numeracja peronów 

Wprowadzona, 1-9 dla autobusów 

regionalnych, 1-3 dla kolei i 13 – peron 

komunikacji miejskiej. 

Dynamiczna informacja pasażerska - wizualna  

Tylko w części dotyczącej PKP. Tablice 

w części autobusowej nie pokazują 

odjazdów w czasie rzeczywistym. 

Dynamiczna informacja pasażerska – głosowa Tylko w części dotyczącej PKP. 

Informacja pasażerska dostępna w języku obcym 

Jedynie tablice systemu informacji 

pasażerskiej z dopiskami po angielsku, 

rozkład kolejowy w trzech językach – 

polskim, angielskim i ukraińskim. 
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Dostępność piesza i dla osób PRM  

Czy jeśli węzeł jest wielopoziomowy to dostępne są 

windy, schody ruchome lub pochylnie? 

Niepełnosprawny do budynku centrum 

przesiadkowego może dostać się tylko od 

jednej strony (tył dworca, perony) – 

pełnosprawny od dwóch. Aby przedostać 

się na peron 3 należy wezwać asystę do 

przejścia przez tory. 

Czy drzwi do pomieszczeń są automatyczne? Tak, działają poprawnie. 

Czy drogi przejścia mają wystarczającą szerokość dla 

przejazdu wózkiem inwalidzkim? 
Tak. 

Czy na trasie przejścia/przejazdu występują 

przeszkody?  

Czy przeszkody te są odpowiednio oznaczone? 

Przejście przez tory kolejowe na peron 3. 

Czy przed przejściami dla pieszych są obniżone 

krawężniki? 
Tak. 

Czy platformy przystankowe znajdują się na poziomie 

zbliżonym do wejścia do pojazdu? 
Tak. 

Czy krawędzie peronów zostały oznaczone 

kontrastowo? 
Tak. 

Czy autobusy mogą podjechać równolegle do 

krawędzi peronu? 
Tak. 

Czy są linie prowadzące dla osób niewidomych? 

Nie ma linii prowadzących na całym 

obszarze centrum przesiadkowego. Linie 

wyznaczono w budynku oraz na peronie 

3. 

Czy piktogramy i oznaczenia są czytelne? Czy 

zapowiedzi są wyraźne? 
Tak. 

Czy nawierzchnia nie posiada znacznych ubytków? 

Nie, jedynie w obszarze 

niewyremontowanych peronów 

i przejścia podziemnego. 

Czy drogi przejścia są utrzymane w zimie? - 
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ZAŁĄCZNIKI 

1. Dokumentacja fotograficzna. 


