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DWORZEC AUTOBUSOWY - PRUDNIK 

Data i godzina wizji lokalnej 6.06.2023, godz. 14:30 

Numer umowy RPOP.03.01.01-16-0001/18-04 

Nazwa projektu 
Wdrożenie kompleksowej Strategii 

Niskoemisyjnej w Subregionie Południowym 

Działanie 03.01 - Strategie niskoemisyjne 

Lokalizacja 

Zadanie 6 z 12: Modernizacja infrastruktury 

transportu publicznego w Prudniku - Centrum 

przesiadkowe przy ul. Kościuszki 

Wartość zadania 6 ogółem 8 898 429,76 zł 

Wartość przyznanego dofinansowania 1 929 200,00 zł 

Zakończenie realizacji projektu 2023-03-31 

Inwestycje komplementarne z RPO WO 
Projekt uruchomienia komunikacji miejskiej 

i gminnej w Prudniku 

INTEGROWANE ŚRODKI TRANSPORTU 

Komunikacja autobusowa miejska, regionalna i dalekobieżna, taxi, samochód, rower 

LINIE KOMUNIKACYJNE NA WĘŹLE, CZĘSTOTLIWOŚĆ KURSOWANIA 

2 linie bezpłatnej komunikacji miejskiej – w szczycie odjazdy co 30 minut. 

Komunikacja regionalna: PKS Głubczyce (103 kursy), PKS Opole (20 kursów), PKS Nysa (3 kursy) 
i Lew-Trans (3 kursy). 

Komunikacja dalekobieżna: Opawy – Wrocław (7 kursów), Sindbad – Wrocław i Głubczyce (2 
kursy). 

CZEGO DOTYCZYŁ PROJEKT? 
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Zakres robót wchodzących w ramach zadania 6:  

1) wyburzenia:  
- wyburzenie budynku dworca wraz z fundamentami,  
- rozbiórka wiat i wysepek przystankowych,  
- rozbiórka nawierzchni utwardzonych oraz chodników,  
- likwidacja zieleni kolidującej z inwestycją,  
- likwidacja istniejącego oświetlenia placu manewrowego,  
- rozbiórka murowanego ogrodzenia dworca;  

2) zagospodarowanie terenu, w tym:  
- budowa utwardzonego placu manewrowego dworca,  
- budowa przystanków autobusowych: wysepek i wiat przystankowych,  
- budowa parkingu dla rowerów wraz ze stojakami i stacją obsługi i naprawy rowerów,  
- budowa parkingu dla samochodów osobowych,  
- budowa dróg wewnętrznych,  
- urządzenie terenów zielonych,  
- wykonanie sieci wod.- kan.,  
- wykonanie sieci zasilającej i oświetleniowej oświetlenia zewnętrznego wraz z montażem lamp 
(10 szt.);  
- dostawa i montaż: ławek, koszy na odpady, tablic informacyjnych;  

3) budowa nowych przyłączy:  
- przyłącze kanalizacji sanitarnej i deszczowej,  
- przyłącze wody,  
- przyłącze energetyczny,  
- przyłącze c.o.;  

4) budowa nowego budynku dworca autobusowego, w tym:  
- wykonanie instalacji wewnętrznych: wod.-kan., co., węzła cieplnego, wentylacji mechanicznej, 
elektrycznej, teletechnicznej, monitoringu, systemu alarmowo - przyzywowego,  
- montaż wyposażenia budynku;  

5) instalacja systemu:  
- elektronicznej informacji dworcowej,  
- nagłośnienia,  
- urządzeń do pomiaru i informowania o poziomach zanieczyszczeń jakości powietrza (wyniki 
pomiarów jakości powietrza będą udostępniane społeczeństwu w sieci internetowej na stronie 
www Gminy Prudnik).  

6 ) przebudowa ul. Sądowej w zakresie przebudowy chodnika dla pieszych oraz wykonania ścieżki 
rowerowej.  

Czas realizacji: III kw. 2021- I kw.2023.  

Podmiot działania: wykonawca wyłoniony przez Gminę Prudnik. 
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Rysunek 1. Położenie dworca autobusowego w Prudniku w otoczeniu centrum miasta 

 

Źródło: opracowanie własne na bazie OpenStreetMap 
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Rysunek 2. Wizualizacja dworca autobusowego w Prudniku 

 
Źródło: Gmina Prudnik 

INFORMACJE DODATKOWE; WNIOSKI Z WIZJI LOKALNEJ I EWENTUALNYCH WYWIADÓW – 
OCENA WĘZŁA 

Funkcjonalny dworzec autobusowy, adekwatnie zaplanowany do obsługiwanych potoków 
pasażerów i liczby odjazdów autobusów. W godzinie szczytu momentami zajęte były jednocześnie 
4 stanowiska (2 przelotowe i 2 czołowe), co zapewnia nadal zapas na uruchomienie dodatkowych 
połączeń, a jednocześnie węzeł nie jest przeskalowany. Wystarczająca jest również liczba miejsc 
siedzących dla pasażerów oczekujących na przyjazd autobusów. 

Złym pomysłem było umieszczenie stojaków na rowery w strefie oczekiwania na przyjazd 
autobusów, ponieważ są wykorzystywane jako dodatkowe miejsca siedzące i do oczekiwania. 
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Kryterium Ocena 

Integracja przestrzenna i warunki ruchu  

Czas przejścia między najbardziej oddalonymi 

przystankami 
15 sekund 

Jak daleko od przystanków znajdują się miejsca 

postojowe?  

Niedaleko, autobusy przyjeżdżające 

pozostawiają pasażerów na stanowiskach 

przelotowych i parkują na stanowiskach 

postojowych. By wjechać ponownie na 

przystanek muszą cofać.  

Czy droga przejścia między przystankami nie jest 

nadmiernie wydłużona? 

Nie, wszystkie przystanki są rozmieszczone 

wokół jednej, centralnie położonej wyspy. 

Bezpieczeństwo i warunki ruchu  

Czy przejście między przystankami wymaga 

przekraczania jezdni? 

Nie, wszystkie przystanki są rozmieszczone 

wokół jednej, centralnie położonej wyspy. 

Czy przejście między przystankami wymaga 

przekraczania torowiska kolejowego? 
Nie dotyczy. 

Czy występują sytuacje, że pasażerowie chodzą 

pomiędzy pojazdami, schodzą na 

jezdnie/torowisko, przechodzą 

w niedozwolonych miejscach? 

Nie, jezdnie i węzeł są wygrodzone 

krawężnikami, barierkami lub zielenią. 

Czy występują inne sytuacje niebezpieczne przy 

przechodzeniu między przystankami / 

elementami węzła? 

Nie. 

Czy występuje synchronizacja rozkładów jazdy 

poszczególnych środków transportu? 

Nie, rozkład jazdy dostosowany jest do godzin 

pracy, szkół, funkcjonowania urzędów. 

Czy pojazdy komunikacji miejskiej mogą 

swobodnie przemieszczać się po obszarze 

węzła? 

Tak, ale są stanowiska czołowe wymuszające 

cofanie by z nich wyjechać. 

Czy na terenie węzła jest wystarczająca liczba 

stanowisk przystankowych? 

Tak, w godzinach szczytu nadal pozostaje 

rezerwa wolnych stanowisk. 

Czy samochody parkują w strefie 

przystankowej? 

W strefie taxi zaparkowany był samochód 

ochrony. 
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Czy na obszarze węzła ruch rowerowy nie 

przecina potoków przesiadających się 

pasażerów? 

Nie zauważono ruchu rowerowego na węźle, 

stojaki zainstalowane na wyspie centralnej były 

puste. To zły pomysł umieszczać stojaki w strefie 

oczekiwania na przyjazd pojazdów, są 

wykorzystywane jako dodatkowe miejsca 

siedzące. 

Czy ruch pojazdów komunikacji publicznej na 

obszarze węzła jest odseparowany od pojazdów 

indywidualnych? 

Tak, autobusy wjeżdżają do strefy tylko dla 

pojazdów transportu publicznego. Wyjeżdżając 

z dworca włączają się do ruchu ogólnego. 

Elementy węzła  

Zadaszenie (wiata przystankowa, nad węzłem, 

drogami przejścia, peronami) 

Duża wiata peronowa, zapewniająca zadaszone 

dojście do wszystkich przystanków z budynku 

poczekalni. 

Poczekalnia 
Jest, klimatyzowana, z siedziskami. 

Wystarczająca liczba miejsc siedzących. 

Monitoring Ochrona i kamery monitoringu wizyjnego. 

Oświetlenie i jego działanie 
Jest (brak możliwości sprawdzenia działania 

w ciągu dnia). 

Poziom dewastacji i czystość Czysto i schludnie, wszystkie elementy działają. 

Utrzymanie zimowe Brak możliwości weryfikacji w okresie letnim. 

Dostępność parkingowa  

Czy dostępne są parkingi P&R? Czy miejsca są 

zadaszone? 

Obok dworca powstał parking samochodowy, 

ale nie stricte P&R. Brak zadaszenia. 

Czy miejsca parkingowe dla samochodów są 

wykorzystywane i czy jest ich wystarczająco 

dużo? 

Możliwe jest znalezienie wolnych miejsc, miejsc 

postojowych jest dużo, nie są objęte strefą 

płatnego parkowania. 

Czy są dostępne miejsca dla OzN? W jakiej 

odległości od węzła się znajdują?? 

Tak, 4 miejsca postojowe, w odległości 50 

metrów od poczekalni i dworca. 

Czy dostępne są miejsca krótkotrwałego postoju 

(2 min) tzw. Kiss&Ride? 
Nie. 
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Czy dostępne są miejsca postojowe dla rowerów 

lub UTO? Czy są one zadaszone? Ile ich jest? W 

jakim standardzie? 

8 stojaków pod główną wiatą dworca. 

Czy miejsc parkingowych dla rowerów lub UTO 

jest wystarczająco dużo? 

Podaż stojaków przewyższa zapotrzebowanie - 0 

zaparkowanych rowerów. Pasażerowie 

wykorzystują stojaki jako miejsca oczekiwania, 

siedzące. 

Informacja pasażerska  

Schemat węzła, czy są wskazane na nim 

linie/kierunki? 
Nie 

Schemat sieci komunikacyjnej Nie 

Rozkłady jazdy na peronach przystankowych Tak, papierowy. 

Prowadzenie na perony (strzałki, nazwy, 

oznaczenia) 
Brak.  

Numeracja peronów 
Jest, perony 1-3 czołowe i dla komunikacji 

miejskiej 2 stanowiska przelotowe. 

Dynamiczna informacja pasażerska - wizualna

  

Nie, jest elektroniczna tablica zbiorcza, ale 

informacja nie jest dynamiczna.  

W czasie rzeczywistym pojawiają się jedynie 

odczyty poziomu zanieczyszczeń: PM10, PM2,5, 

PM1; temperatury, wilgotności i ciśnienie. 

Dynamiczna informacja pasażerska – głosowa Brak. 

Informacja pasażerska dostępna w języku 

obcym 
Brak. 

Dostępność piesza i dla osób PRM  

Czy jeśli węzeł jest wielopoziomowy to dostępne 

są windy, schody ruchome lub pochylnie? 
Nie dotyczy. 

Czy drzwi do pomieszczeń są automatyczne? Tak, nie ma problemu z otwieraniem się. 

Czy drogi przejścia mają wystarczającą szerokość 

dla przejazdu wózkiem inwalidzkim? 
Tak. 
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Czy na trasie przejścia/przejazdu występują 

przeszkody?  

Czy przeszkody te są odpowiednio oznaczone? 

Nie, droga przejścia/przejazdu jest szeroka 

i wolna od przeszkód. 

Czy przed przejściami dla pieszych są obniżone 

krawężniki? 

Przejścia dla pieszych są wyniesione, zgodnie 

z regułą ruchu drogowego uspokojonego. 

Autobusy nie mają problemu z pokonywaniem 

tych przejść. 

Czy platformy przystankowe znajdują się na 

poziomie zbliżonym do wejścia do pojazdu? 

Platformy są w połowie wysokości wejścia do 

autobusów operatorów KM czy regionalnych. 

Czy krawędzie peronów zostały oznaczone 

kontrastowo? 
Tak. 

Czy autobusy mogą podjechać równolegle do 

krawędzi peronu? 
Tak, ale część peronów (3) jest czołowych. 

Czy są linie prowadzące dla osób niewidomych? 
Tak, w obszarze wyspy centralnej, prowadząc do 

budynku dworca. 

Czy jest tyflomapa? Nie. 

Czy piktogramy i oznaczenia są czytelne? Czy 

zapowiedzi są wyraźne? 
Tak. 

Czy nawierzchnia nie posiada znacznych 

ubytków? 
Brak ubytków w nawierzchni. 

Obecność dodatkowych elementów na węźle  

Punkty sprzedaży biletów lub biletomaty Nie. 

Toalety publiczne Są dostępne w budynku dworca. 

Kiosk / sklep W pobliżu dworca. 

Punkty gastronomiczne W pobliżu dworca. 

Ławki 
Pod zadaszeniem i również w części bez 

zadaszenia. Dużo ławek. 

Kosze na śmieci 
Są, wystarczająca liczba. Segregacja na 3 rodzaje 

odpadów: plastik i metal, szkło i mieszane. 
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Inne 

Siedziba SPPN w budynku dworca – niezbyt 

użyteczna funkcja z perspektywy węzła 

przesiadkowego (parking przy dworcu nie jest 

objęty strefą) i tworzenia lokalnego centrum. 

 

ZAŁĄCZNIKI 

1. Dokumentacja fotograficzna. 


