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STRESZCZENIE RAPORTU KONCOWEGO Z BADANIA EWALUACYINEGO
pn. Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarczg
wojewddztwa opolskiego

WPROWADZENIE

Badanie zostato zrealizowane w okresie od lutego do
listopada 2023 roku przez niezaleznego Wykonawce
zewnetrznego — Wolanski sp. z 0.0. z Warszawy,

na zamowienie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Opolskiego. W ramach umowy opracowano raport
metodologiczny oraz raport koricowy?.

CELE | ZAKRES BADANIA

Gtéwnym celem badania byta ocena wptywu inwestycji Wplyw inwestyji
transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarcza transportowych na sytuacje
i . . . L. spoteczno-gospodarczg
wojewddztwa opolskiego oraz na wzorce mobilnosci jego wojewédztwa opolskiego

mieszkancow. WOLANSKI

W ramach ewaluacji w szczegdlnosci:

a) oceniono trafnos¢, skutecznosé, efektywnosé, 555 i dopoiskie i

komplementarnos$é i uzytecznos¢ wsparcia
Swiadczonego w VI i lll Osi Priorytetowej (OP) RPO WO
2014-2020;

b) przeanalizowano wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarczg
wojewddztwa, w tym oceniono efekty wsparcia w ramach OP VI lll;

c) zweryfikowano wzorce mobilnosci mieszkancéw regionu;

d) sformutowano rekomendacje pod katem rozwigzan systemowych i dziatan zasadnych do
wdrozenia w okresie 2021-2027.

! Raport koAcowy zostat przygotowany w dwdch wersjach: standardowej i dostepnej cyfrowo.



Tab. 1. Obszary wsparcia RPO WO 2014-2020 analizowane w ramach ewaluacji

kolejowy

Lp. | Dziatania i Poddziatania Osie Priorytety Inwestycyjne
Priorytetowe

1 3.1 Strategie niskoemisyjne OP Il 4e: ,,Promowanie strategii

= 3.1.1,Strategie ,Gospodarka niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéow
niskoemisyjne w miastach | niskoemisyjna” | terytoridw, w szczegdlnosci dla obszaréw
subregionalnych” miejskich, w tym wspieranie

= 3.1.2 ,Strategie zrownowazonej multimodalnej
niskoemisyjne mobilnosci miejskiej i dziatan
w Aglomeracji Opolskiej” adaptacyjnych majacych oddziatywanie

= 3.1.3,Strategie fagodzace na zmiany klimatu”
niskoemisyjne
w wojewddztwie
opolskim”

2 6.1 Infrastruktura drogowa OP VI 7b: ,,Zwiekszanie mobilnosci regionalnej
,Zrownowazony | poprzez faczenie weztéw drugorzednych
transport na i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T,
rzecz mobilnosci | w tym z weztami multimodalnymi”

3 6.2 Nowoczesny transport mieszkancow” 7d: ,Rozwdj i rehabilitacja

kompleksowych wysokiej jakosci

i interoperacyjnych systemoéw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan
stuzacych zmniejszeniu hatasu”.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Badane Dziatania sg finansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego — w przypadku
OP Ill jest to kwota 88 592 192 EUR, a OP VI — 195 234 765 EUR. Najwiekszg alokacje, wynoszacg 53%,
przyznano na Dziatanie 6.1 ,,Infrastruktura drogowa”.

METODOLOGIA BADANIA

Zastosowane w badaniu podejscie metodologiczne oparte byto o triangulacje technik, zrédet danych

i podej$¢ badawczych, co uwiarygadnia uzyskane wyniki. Do zebrania niezbednych danych

wykorzystano metody i techniki badawczo-analityczne przedstawione w tabeli ponizej.

Tab. 2. Metodologia badawcza zastosowana w ewaluacji

desk reseach

wojewddzkim i aglomeracyjnym;

METODY .
ZRODtA DANYCH / RESPONDENCI
| TECHNIKI
Analiza danych zastanych objetfa gt. nastepujgce dokumenty:
Anali = programowe pod kagtem RPO WO 2014-2020 oraz strategiczne dot.
naliza

przedsiewziec i zatozen transportowych na szczeblu krajowym,

= diagnostyczne, w obszarze srodowiska w wojewddztwie;




METODY
| TECHNIKI

ZRODLA DANYCH / RESPONDENCI

= projektowe — 86 wnioskdw? o dofinansowanie w ramach Dziatah RPO WO
2014-20203%: 3.1 (18 projektdéw), 6.1 (62 projekty) i 6.2 (5 wnioskow).

Analiza danych
statystycznych
i przestrzennych

Badanie objeto analizg dane pomiarowe, statystyczne i monitoringowe
pochodzace z: Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Generalnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Gtéwnego Urzedu Statystycznego, lzby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, Panstwowego Rejestru Granic, PKP
Informatyka, Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, Systemu SL2014,
TravelTime oraz Urzedu Transportu Kolejowego.

Analizy eksperckie

Dla oszacowania wielkos$ci zmiany w zakresie napetnien na liniach
uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym zostata wykonana analiza
statystyczna uwzgledniajgca dane za 2015 rok oraz dane uzyskane w ramach
obserwacji.

Badania
kwestionariuszowe

Ankiety zrealizowano wsrdd:
= 28 beneficjentdow dziatan i poddziatan objetych badaniem [zastosowano
podejscie mixed-mode, tgczace ankiete internetowg (CAWI) z telefoniczng

CAWI/CATI (CATI)];
= 1 582 mieszkancow wojewddztwa opolskiego.
Badania Ankiety wspomagane komputerem, zrealizowano wsréd:

kwestionariuszowe
CAPI

= 793 0s6b podrézujgcych pociggami;
= 403 0s6b korzystajgcych z obiektéw typu parkuj i jedz (P&R i B&R).

Obserwacja jawna,
standaryzowana,
niekontrolowana

Badanie popytu w postaci pomiardéw w 521 kursach na 18 kolejowych liniach
uzytecznosci publicznej — celem ustalenia liczby pasazerdw pociggu oraz
0so6b wsiadajacych i wysiadajgcych na stacjach i przystankach, a takze
punktualnos¢ pociggdw.

Zogniskowane
wywiady grupowe
FGI

Zrealizowano 2 wywiady grupowe, w ktorych uczestniczyli:

= przedstawiciele Instytucji Zarzagdzajgcej RPO WO 2014-2020,
Departamentu Infrastruktury i Gospodarki UMWO oraz Stowarzyszenia
Aglomeracja Opolska;

= przedstawiciele beneficjentdw projektéw ewaluowanych dziatan.

Wywiady
pogtebione

Zrealizowano 2 wywiady pogtebione z przedstawicielami podmiotéw

zarzadzajacych infrastrukturg transportowg w wojewddztwie opolskim:

= Zarzgdem Drég Wojewddzkich (w formie TDI — wywiad indywidualny przez
telefon);

= POLREGIO (w formie triady on-line — wywiad z trzema uczestnikami
jednoczesnie).

Studia przypadkow
(case study)

Studia przypadkdéw — obejmujace pogtebiong analize danych zastanych, wizje
lokalne oraz wywiady z uzytkownikami koncowymi (3 projekty w ramach 3.1,
6.1i6.2).

2 Jedna umowa (Dziafanie 6.1) zostata rozwigzana.
% Niniejsze projekty realizowato 21 beneficjentéw: gminy, powiaty, Wojewddztwo Opolskie i spdtka PKP

Polskie Linie Kolejowe.




METODY .
ZRODEA DANYCH / RESPONDENCI
| TECHNIKI
Podczas warsztatu zaprezentowano wyniki badania oraz przedyskutowano
Warsztat propozycje rekomendacji. W spotkaniu udziat wzieli przedstawiciele: Zespotu
ewaluacyjny badawczego Wykonawcy; UMWO (DRP, DPF, DIG), Biura Stowarzyszenia
Aglomeracja Opolska oraz Ministerstwa Infrastruktury.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: M. Wolanski, J. Kaczorowski, M. Czerliriski i in, ,Wptyw
inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarczg wojewddztwa opolskiego”,
Zamawiajgcy: Wojewddztwo Opolskie, Warszawa-Opole, pazdziernik 2023, Zatacznik nr 1 Opis
metodyki badawczej.

EFEKTY INTERWENCJI TRANSPORTOWYCH | ICH WPLYW NA REGION
Sposrdd projektow:
v’ Dziafania 3.1 (skupionego na transporcie zréwnowazonym) jako bardzo istotne wskazano

interwencje dotyczace weztdow integracyjnych, drég rowerowych i infrastruktury piesze;j,
taboru autobusowego oraz parkingéw przesiadkowych;

v/ Dziatania 6.1 jako zdecydowanie najwazniejsze wskazano budowanie obwodnic oraz
inwestycje w inne drogi, a takze poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego;

v Dziafania 6.2 jako elementy na réwni bardzo istotne wskazuje sie modernizacje linii
kolejowych, budowe nowych przystankdw kolejowych, poprawe bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, zakup taboru oraz dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami.

Projekty realizowane w ramach badanych Dziatan sg spdjne z zapisami dokumentdw strategicznych
oraz odpowiadajg na problemy i potrzeby zidentyfikowane zaréwno w nich, jak i w RPO WO 2014-
2020.

W ramach analizowanych projektéw zawarto nastepujgce elementy:



Rys. 1 Efekty rzeczowe badanych projektéw OP RPO WO 2014-2020

e & Be & B |4
39

19 55 47 5 241
zbudowanych zbudowanych zbudowanych  zakupionych zainstalowanych kilometréw
zintegrowanych parkingdéw parkingéw autobuséw  Inteligentnych zbudowanej lub

weztow "parkuj i Jedz" "Parkuj 23200 Systemow ~ Przebudowanej
przesiadkowych 21945 Rower i JedZ"  miejscami Transportowych __tniowe]
miejscami z1080 dla pasazeréow na ciggach mfrastruk_tury
. . - . £t rowerowej oraz
postojowymi miejscami dtugosci 451 km koncepcja
postojowymi rozwoju drég
rowerowych
A ¥ ] e =] 22
i = & 21 &8
154 50 47 2 13 7
kilometry zrealizowanych  kilometréw  opracowane przebudowa- zakupionych
przebudowanych projektow kompleksowo dokumentacje  nych lub sztuk taboru
lub zbudowanych majacych zmodernizo- projektowe zbudowanych kolejowego
drog: na celu wanych linii dotyczace  przystankow o tacznej
* 24 km gminnych poprawe kolejowych  kompleksowej kolejowych pojemnosci
*10 km bezpieczenstwa przebudowy 2252 os6b
powiatowych w ruchu linii kolejowych
+120 km drogowym
wojewddzkich (W |ub kolejowym
tym 10 km
obwodnic)

Zrédto: M. Wolanski, J. Kaczorowski, M. Czerlifski i in, , Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje
spoteczno-gospodarczg wojewddztwa opolskiego”, Zamawiajgcy: Wojewddztwo Opolskie, Warszawa-

Opole, pazdziernik 2023, s. 23.

Przebudowie lub modernizacji zostata poddana znaczna czes¢ infrastruktury drogowej, przede
wszystkim drogi wojewddzkie, w tym tgczace pdétnoc z potudniem wojewddztwa. Modernizacji

w szerokim zakresie zostata poddana linia kolejowa Opole — Nysa, tgczaca centrum wojewddztwa

i jego stolice z potudniowo-zachodnia czescig regionu.

Projekty Dziatania 3.1 w najwiekszym stopniu wptynety na dostep do rynku pracy, jakos¢ i warunki
zycia, atrakcyjnosc turystyczng oraz jakos¢ powietrza i redukcje gazéw cieplarnianych. Do
pozytywnych efektéw dodac nalezy poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego,
wykorzystania transportu multimodalnego, bezpieczerstwa w ruchu drogowym i dostepu do ustug
publicznych, a takze redukcje poziomu hatasu oraz wzrost czestotliwosci korzystania z publicznego
transportu zbiorowego.

Dziatanie 6.1 przyniosto gt. poprawe w dostepie do rynku pracy i terendéw inwestycyjnych. Ponadto
interwencja przyniosta poprawe jakosci zycia, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
konkurencyjnosci gospodarki, przyciggajac przy tym nowe inwestycje.

W Dziataniu 6.2 zauwaza sie przede wszystkim poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego oraz dostepnosci do rynku pracy.

Na poprawe jakosci powietrza wptywajg projekty Dziatania 3.1, stwarzajgc podstawy do zmiany
samochodu na transport publiczny i transport indywidualny nieemisyjny (wezty integracyjne,
infrastruktura rowerowa i piesza). Dzieki zakupowi nowych autobuséw — spetniajgcych normy EURO
VI — szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych wynosi 8 510 ton réwnowaznika CO,. Na



poprawe jakosci powietrza wptywa takze wzrost wykorzystania transportu kolejowego oraz budowa
obwodnic wyprowadzajgcych ruch drogowy z miast.

Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze transport drogowy odpowiada za okoto 10% catkowitej emisji CO,.
W 2021 roku jeden z najwiekszych emitentdw, Elektrownia Opole, wyemitowat do atmosfery

10,7 miliona ton CO,, a wiec redukcja osiggnieta dzieki projektom RPO WO 2014-2020 wynosi jedynie
0,08% emisji Elektrowni.

REALIZACJA WSKAZNIKOW PRODUKTU | REZULTATU
Osiagniete lub przekroczone zostang planowane wartosci wiekszosci wskaznikéw produktu.

Osiggniecie bardzo niskiej wartosci wskaznika ,,Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych”

(stan na | 2023 roku) wynika z dotychczasowego obliczenia jego wartosci i przekazania Instytucji
Zarzadzajgcej danych dla jedynie 2 z 18 projektdéw, dla ktérych deklarowano efekty kwantyfikowane
wartoscig danego wskaznika. Powyzsze jest zwigzane ze znacznymi trudnos$ciami w obliczaniu wskaznika
przez beneficjentéw i dtugotrwatego procesu obliczen. Beneficjenci uwazajg, ze sposdb obliczania
wartosci wskaznika jest niejasny oraz wskazujg na fakt, ze trudno jest wyodrebnié¢ wptyw pojedynczej
inwestycji na catosciowg zmiane jakosci powietrza. Ponadto stosowanie wskaznika wigzato sie

z potrzebg wydania znacznej kwoty ze sSrodkdw wtasnych beneficjenta na wynajecie firmy
wykonujacej pomiar emisji gazéw cieplarnianych. Jednoczesnie w zwigzku z wymogiem Komisji
Europejskiej wskaznik ten bedzie w dalszym ciggu obligatoryjny — sugeruje sie opracowanie instrukcji

na temat wyliczania jego wartosci.

Nie uda sie jednak osiggna¢ wskaznikdw rezultatu planowanej liczby pasazeréw komunikacja
miejska (w zwigzku z pandemia COVID-19) oraz Wskaznikéw Dostepnosci Transportowej (z powodu
rezygnacji z modernizacji dwoch linii kolejowych oraz wzrastajacej motoryzacji).

Tab. 3 Wskazniki rezultatu RPO WO 2014-2020 dla OP VI oraz OP Il

Wskaznik rezultatu Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
bazowa docelowa osiggnieta prognozowana
(2023) (2023)
Przewozy pasazerow 48,32 (2012) 51,23 29,62 (2021) | 45

komunikacjg miejska w
przeliczeniu na 1 mieszkanca
obszaréw miejskich

Wskaznik Drogowej 34,47 (2013) 39,26 37,22 (2020) | 39,00
Dostepnosci Transportowe;j
Il

Wskaznik Kolejowej 28,71 (2013) 47,35 35,18 (2020) | 42,10
Dostepnosci Transportowe;j
Il

Zrédto: Jak Rys. 1, s. 28.
Wskazniki produktu i rezultatu ocenia sie jako trafne i zalecane do wykorzystania w dalszej

perspektywie.

EFEKTYWNOSC WSPARCIA

Efektywnosc wsparcia w ramach badanych OP, Dziatan i Poddziatan ocenia sie wysoko. Inwestycje
wptynety na poprawe: dostepnosci transportowej do najwazniejszych osrodkow, strefy
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przygranicznej czy obszaréw inwestycyjnych, bezpieczeristwa w ruchu drogowym (znaczacy spadek
liczby zdarzen i rannych), atrakcyjnosci podrézowania komunikacjg miejska i kolejg (skrocenie czasu
przejazdu, nowy tabor, nowe i zmodernizowane przystanki), a takze na wzrost czestotliwosci
korzystania z potaczen kolejowych, ograniczenie ruchu w miastach oraz poprawe jakosci powietrza
i zwiekszenie znaczenia mobilnosci aktywnej.

Poprawa dostepnosci drogowej widoczna jest przy poréwnaniu izochron dojazdu do Opola w 2016

i 2023 roku. Cho¢ dostepnosé do Opola w ciggu godziny pozostata na podobnym poziomie (poza
rozszerzeniem dostepnosci z obszaru obstugiwanego przez autostrade A4), to znaczgco poprawita sie
dostepnosé w ciggu 45 minut z obszaru na pétnoc od Opola. Wptyw na to gt. miata, powstata dzieki
dofinansowaniu z RPO WO 2014-2020, obwodnica Czarnowgséw na drodze wojewddzkiej nr 454
Opole — Namystéw.

Rys. 2 Dostepnos¢ drogowa (izochrony) od Opola w 2023 roku
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Zrédto: Jak Rys. 1, s. 55.

Pozostata cze$¢ inwestycji nie przyniosta poprawy dostepnosci drogowej w zwigzku z narastajgca
motoryzacja w wojewddztwie i wynikajgcym z tego wzrostem natezenia ruchu na drogach. Zgodnie
z 0gblng wzrostowg tendencjg motoryzacji widoczne jest zwiekszenie natezenia ruchu

na poszczegdlnych odcinkach pomiarowych drég objetych interwencjg. Widoczne sg m.in.
interwencje w obwodnice, tak jak przy obwodnicy Dobrodzienia, na ktdrg przeniosta sie wiekszos¢
ruchu przejezdzajgcego dotychczas przez miasto.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego byta w szeroki sposéb uwzgledniona w projektach

Dziatania 6.1, Infrastruktura drogowa”. Projekty zawieraty liczne rozwigzania na rzecz bezpieczeristwa
na drogach wojewddztwa, w tym budowe chodnikéw, drég dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych,
urzgdzenia uspokajania ruchu, azyle na przejsciach dla pieszych czy o$wietlenie. Bezpieczeristwo
ruchu drogowego zwiekszaja takze obwodnice. Sumarycznie widoczna jest znaczgca poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego, nawet mimo narastajgcego ruchu samochodowego.



Rys. 3 Poréwnanie liczby zdarzen i poszkodowanych wedtug kategorii drog
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Zrédto: Jak Rys. 1, s. 59.

Za najefektywniejsze uznaje sie dziatania na kolei — inwestycje w linie kolejowg taczacg Nyse i Opole,
ktéra przyniosta znaczng poprawe warunkdw podrézowania i wzrost liczby pasazeréw. Na niskg
efektywnosc¢ wskazuje sie w przypadku budowy parkingéw przesiadkowych w zwigzku ze znacznymi
naktadami i niewielkim wykorzystaniem w swoim pierwotnym przeznaczeniu (parkowanie docelowe
zamiast przesiadkowego). Pojawienie sie nowych miejsc postojowych w miejscach, gdzie
zlokalizowane sg liczne ustugi lub zabudowa mieszkalna, utatwia dostep do parkowania i pobudza
motoryzacje, niwelujgc efekty inwestycji w transport zbiorowy. Wskazuje sie réwniez na
niedostateczng efektywnos$¢ w zakresie budowy weztéw integracyjnych, ktére niejednokrotnie
powstaty przeskalowane w stosunku do realnego popytu.

Parkingi przesiadkowe dopiero wtedy stang sie efektywne, gdy — poza poprawag jakosci oferty
przewozowej transportu publicznego — wprowadzone zostang, zgodnie z ideg zréwnowazone;j
mobilnosci, ograniczenia w ruchu samochodéw w centrach miast. Wéwczas kierowcy zaczna
dojezdza¢ samochodami jedynie do najblizszego wezta integracyjnego. Ponadto, aby wyeliminowac
parkowanie docelowe zamiast przesiadkowego na powstatych parkingach, nalezy wprowadzi¢ na nich
systemy ptatnosci, gdzie darmowy bedzie postdj jedynie dla 0séb posiadajgcych wazny bilet na pociag
lub autobus.

KOMPLEMENTARNOSC, TRWALOSC PROJEKTOW ORAZ KRYTERIA WYBORU

Projekty realizowane w ramach RPO WO 2014-2020 w znacz3cej czesci sg ze sobg komplementarne,
tworzac efekt synergii. Dofinansowane interwencje czesto wzajemnie sie wzmacniajg w kwestii
popularyzacji transportu zbiorowego, mobilnosci aktywnej czy redukcji emisji. Przyktadem
doskonatego uzupetniania sie wczesniejszych inwestycji z tymi z RPO WO 2014-2020 jest obwodnica
Kluczborka, ktérej pierwszg czes$¢ zrealizowano w perspektywie finansowej 2007-2013, a nastepnie
dokoriczono w okresie 2014-2020.

Problematyczna jest komplementarnos$¢ miedzy projektami Dziatania 6.1 , Infrastruktura drogowa”

a projektami z innych Dziatan. Poprawa przepustowosci i warunkéw jazdy po drogach, bedaca
efektem Dziatania 6.1, cho¢ poprawia rowniez predkosé przejazdu autobusoéw, zacheca do korzystania
z transportu indywidualnego, jednoczesnie zmniejszajgc efektywnosé inwestycji w transport zbiorowy,
w tym w linie kolejowe.

Wysoko ocenia sie zachowanie trwatosci projektéw, ale warunkiem jest utrzymanie obecnego stanu
prawnego oraz budzetowania dla jednostek samorzgdu terytorialnego. Projekty spetniajg zasady
horyzontalne, przyczyniajac sie do zréwnowazonego rozwoju.



Ocenia sie, ze kryteria wyboru projektow przyczynity sie do realizacji optymalnych form wsparcia,
cho¢ z pewnymi wyjatkami, np.:

v' Dziafanie 3.1: w kwestii kryteriéw kompleksowosci projektu za nieskuteczne uwaza sie
jednakowe punktowanie wszystkich elementéw. Budowa zintegrowanego systemu drog
rowerowych, jako znacznie istotniejsza od systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
powinna by¢ warta wiecej punktéw. W efekcie projekty obejmowaty np. systemy informacji
0 zanieczyszczeniu powietrza, cho¢ bardziej potrzebny, mimo ze drozszy, bytby buspas —
jednak byt on ,wart” tyle samo punktéw;

v Dziatanie 6.1: zastosowanie dodatkowej punktacji za poprawe bezpieczenistwa ruchu
drogowego uwaza sie za istotny element poprawiajacy efektywnosé projektéw w tym
zakresie. Wszystkie elementy infrastruktury otrzymaty jednak po jednym punkcie, podczas
gdy znaczenie poszczegdlnych elementdw rdzni sie. Wydzielone chodniki i drogi dla rowerow
powinny miec znacznie wiekszg punktacje niz np. , kocie oczka”.

WZORCE MOBILNOSCI MIESZKANCOW WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO

Mieszkancy wojewddztwa opolskiego przewaznie korzystajg z samochodu —w badaniu

66% ankietowanych wskazato, ze najczesciej porusza sie wiasnym autem. Wysokie wskazniki
motywacji w zakresie wykorzystania samochodu z powodu braku innej mozliwosci transportu oraz
niezapewnienia odpowiednich warunkdw i rozktaddw jazdy przez transport publiczny, udowadnia
wystepowanie w regionie zjawiska motoryzacji wymuszonej, ktére charakteryzuje sie tym,

ze mieszkancy nie majg alternatywy dla korzystania z samochodu. Zjawisko to wystepuje

w wojewddztwie opolskim w silniejszym stopniu niz w wojewddztwach sgsiednich oraz ogdlnie

w kraju®.

Drugim najpopularniejszym srodkiem transportu jest rower (34% wskazan). Podréze piesze jako
wykonywane najczesciej wskazuje 33% mieszkancéw, 21% deklaruje najczestsze wykorzystanie
komunikacji miejskiej, 19% kolei, a 16% autobuséw regionalnych. Wzorce mobilnosci mieszkarcow
ulegty w ciggu ostatnich 8 lat znaczagcym zmianom. Najsilniej widoczny jest wzrost korzystania

z samochodu, popularniejsza stata sie mobilnos$¢ aktywna, w stagnacji jest natomiast wykorzystanie
komunikacji miejskiej i kolei (cho¢ badanie napetniert wskazuje na wzrost liczby pasazeréw

w pociggach). Szczegdlnie rzuca sie w oczy malejgce wykorzystanie autobuséw regionalnych.

4 Wynik wojewddztwa opolskiego w 2021 r. (735 samochoddw na 1 000 mieszkaficdw) jest czwartym
najwyzszym wspotczynnikiem wsréd wojewddztw w Polsce (woj. dolnoslagskie — 699, woj. Slaskie 654,
a Polska 682 auta na 1 000 mieszkancéw).



Rys. 4 Zmiana najczesciej wykorzystywanych przez mieszkancéw wojewddztwa opolskiego srodkéw
transportu w latach 2015-2023
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Zrédto: Jak Rys. 1, s. 91.

Sposrdéd oséb, ktdre rozpoczety jezdzenie samochodem w charakterze kierowcy, 49% wskazato,

ze wynika to z pogorszenia oferty transportu autobusowego lub kolejowego. Bardzo istotng
motywacjg wykorzystywania samochodu jest niezaleznos$¢ od rozktaddéw jazdy czy warunkéw podrézy
transportem publicznym, a jednoczesnie mozliwos¢ dotarcia na miejsce bez przesiadek. Mieszkancy
wojewddztwa opolskiego dostrzegajg znaczgce trudnosci w dotarciu transportem publicznym do
miejsca pracy, podstawowych ustug czy lekarza — zjawisko jest szczegdlnie silne na obszarach
wiejskich.

W przypadku korzystania z transportu zbiorowego najczesciej pojawiajgcym sie argumentem jest jego
najnizszy koszt. Jedna czwarta respondentéw wybodr kolei motywuje jej niezaleznoscig od ruchu
drogowego, szybkoscig i komfortem. W przypadku mobilnosci aktywnej najczestsze czynniki
motywujace to che¢ dbania o zdrowie, niski koszt korzystania i przyjaznos¢ dla srodowiska.

Interwencje RPO WO 2014-2020 nie sg wystarczajace, aby zacheci¢ mieszkancéw do korzystania
z transportu zbiorowego. Wymagane s3 dalsze dziatania organizacyjne — zapewnienie czestych

i szybkich potaczen autobusowych i kolejowych, synchronizacja rozktadéw jazdy, wprowadzenie
zintegrowanych taryf i kompleksowej informacji pasazerskiej. Podstawowe przyczyny regresu to
przede wszystkim brak odpowiedniego finansowania transportu zbiorowego, niedopasowana do
potrzeb Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, brak skutecznej Ustawy metropolitalnej
oraz brak wizji rozwoju transportu zbiorowego.

Ocene dostepnosci transportem publicznym do poszczegdlnych celdw podrdzy przestawiono na
ponizszym rysunku.
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Rys. 5 Ocena dostepnosci transportem publicznym do poszczegdlnych celéw wedtug zamieszkiwanego
typu gminy
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Zrédto: Jak Rys. 1, s. 97.
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Podrdz z wykorzystaniem przesiadki na parkingach ,,Parkuj i jedZ” lub ,,Parkuj rower i jedZ” nie jest
popularna wsréd mieszkancow wojewddztwa opolskiego. 86% respondentéw zadeklarowato,

ze w ogole nie korzysta z tej formy transportu z wykorzystaniem samochodu, a 7% korzysta z niej
raz w miesigcu lub rzadziej. Podobnie jest w kwestii wykorzystania parkingéw ,,Bike&Ride” — 89%
mieszkancéw nie podrézuje w ten sposéb wcale, a 4% raz w miesigcu lub rzadziej.

Zrdznicowane jest wykorzystanie powstatych w ramach interwencji parkingdw przesiadkowych.
Wystepuje problem, ze kierowcy traktujg parkingi przesiadkowe jako docelowe i pozostawiajg na nich
samochody, ale nie przesiadajg sie do pociggdow czy autobuséw. Rdznic w popularnosci parkingéw
nalezy doszukiwaé sie w réznych czynnikach. Podstawowy to kwestia odptatnosci (casus Opola
Gtéwnego). Kierowcy i rowerzysci chetniej zostawiajg swdj pojazd tam, gdzie jest blisko do miejsca
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odjazdu transportu publicznego i gdy kursuje on czesto (Brzeg). W Opolu Grotowicach
popularniejszym srodkiem transportu do centrum Opola, bedgcego gtéwnym celem mieszkarncéw
okolicy, jest autobus. W Tarnowie Opolskim natomiast rowerzysci wolg zostawia¢ rowery
przytwierdzone do ptotu stacji, poniewaz nowe miejsca postojowe sg znaczgco oddalone od perondw.

Inaczej sytuacja wyglada w przypadku rowerzystéw, ktorzy z parkingdw korzystajg przede wszystkim
w celu przesiadki na transport publiczny.

Rys. 6 Wykorzystanie parkingéw przez kierujgcych samochodem oraz rowerem/hulajnogg

samochod rower

rzesiadka tylko parkin
gk v |17

tylko parkin iadk:
v gk P

Zrédto: Jak Rys. 1, s. 117.

Parkingi sg wysoko oceniane przez ankietowanych przede wszystkim w zakresie lokalizacji
i dogodnosci zmiany srodka transportu, a takze jakosci infrastruktury i bezpieczenstwa.

Biorac pod uwage catos¢ wojewddztwa opolskiego, mieszkancy nie zauwazajg znaczacej poprawy

w dostepnosci do ustug i miejsc pracy (w zwigzku z postepujgcym wzrostem motoryzacji

w wojewddztwie, wynikajgcym m.in. z niedostatecznie funkcjonujgcego systemu transportu
publicznego). Wiekszo$¢ mieszkancow uwaza, ze czas podrozy nie zmienit sie (bez wzgledu na cel
podrézy, opinie takg wyraza ponad 50% badanych). Natomiast udziat oséb, ktére uwazajg, ze czas
podrdzy ulegt skréceniu, jest podobny do udziatu oséb twierdzgcych odwrotnie. W kwestii czasu
dojazdu do miejsca pracy poprawe zauwaza 28% mieszkarncow miast, 24% mieszkaricoéw gmin
miejsko-wiejskich i 21% mieszkaricow wsi, a pogorszenie — odpowiednio 24%, 23% i 26% z nich.
Oznacza to, ze sytuacja transportowa najbardziej poprawia sie w miastach, a najbardziej pogarsza na
terenach wiejskich.

Najsilniejszy wptyw na poprawe dostepnosci do ustug i rynku pracy miata rewitalizacja linii kolejowej
Nysa — Opole. 50% mieszkarncéw gminy tambinowice i 40% mieszkaricow gminy Tutowice, lezacych na
tej trasie, wskazato, ze w ciggu ostatnich 8 lat poprawit sie lub znaczgco poprawit sie czas ich podrézy
do miejsca pracy. Dodatkowo dzieki powstaniu obwodnic w gminach na pétnoc od Opola, poprawita
sie dostepnos¢ do miasta wojewddzkiego w ciggu 45 minut.

BADANIA WSROD 0SOB KORZYSTAJACYCH Z KOLEI | BADANIE NAPELNIEN

Badanie wsrdd korzystajacych z kolei wykazato generowanie ponad potowy ruchu pasazerskiego przez
jadacych do pracy, szkoty lub na uczelnie.
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Tab. 4 Udziat procentowy celéw podrdzy oséb podrdzujacych kolejg w 2023 i 2015 roku

Cel podrézy 2023 2015 roznica
praca 27% 22% +5 p.p.
szkota/uczelnia 27% 37% -10 p.p.
spotkanie rodzinne/ze znajomymi 14% - -

(dla 2015: uwzglednione w ,,inne”)

turystyka 12% 5% +7 p.p.
lekarz 6% 6% -
zakupy 5% 6% -1 p.p.
kultura/sport 4% 7% -3 p.p.
odmowa odpowiedzi 3% - -

inne (dla 2015: w tym spotkania, odmowy 2% 15% -
odpowiedzi)

sprawa w urzedzie 1% 3% -2 p.p.

Zrédto: Jak Rys. 1, s. 65.

Od badania wykonanego 8 lat temu zwiekszyt sie udziat oséb przesiadajacych sie miedzy srodkami

transportu, wzrdst sredni czas podrdzy oraz zmalata czestotliwos$¢ wykorzystywania kolei.

Tab. 5. Czestotliwos$¢ korzystania z kolei regionalnej w 2023 i 2015 roku

Czestotliwos¢ 2023 | 2015 réznica
5-7 dni w tygodniu 32% 50% -18 p.p.
2-4 dni w tygodniu 25% 19% -6 p.p.

1 dzien w tygodniu 10% 7% +3 p.p.
Rzadziej niz raz w tygodniu 14% 13% +1 p.p.
Rzadziej niz raz w miesigcu 13% 12% +1 p.p.
Prawie nigdy (2023) / nigdy (2015) | 5% 0% +5 p.p.

Zrédto: Jak Rys. 1, s. 67.

Istotniejsza stata sie motywacja ekonomiczna oraz szybkos$¢ przejazdu kolejg. Podrézujacy pociggami

najlepiej oceniajg bezpieczenstwo podrdzy oraz dostepnosc i czytelnosé informacji. Najbardziej

problematyczne kwestie to punktualnosé, integracja taryfowa, dopasowanie rozktadu jazdy do

potrzeb i przede wszystkim czestotliwosé kursowania pociggdw. Zwiekszyto sie zadowolenie ze

znacznej czesci aspektdéw korzystania z pociggdw regionalnych.
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Rys. 7 Sredni poziom zadowolenia z poszczegdlnych aspektéw pociggéw regionalnych
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dostepnosé i czytelnoéé informacji 30% S 4%
mozliwoé¢ podrézy bezposrednich  IBZIEOZNZIZN 27% S 36%

komfort podrézy  ZEZANNOZIN27 36% 3%

czas podrézy EANISZNZ9% 33% 2%

jakoé¢ infrastruktury przystankowej 34% o 23%
ceny biletow ER NSNS 31% o 19%
punktualnos¢ 30% L20% |

niezawodnos$¢ 31% L15%

integracja taryfowa 29% L16% |

dopasowanie rozkfadu jazdy [ IEZSNEENZEAN NGz 22% 16% |
czestotliwo$¢ kursowania pociggéw  [IEZINZSZE e 21% - 10% |

B 1 - bardzo niezadowolony M 2 - niezadowolony M 3 -ani niezadowolony, ani zadowolony ® 4 - zadowolony B 5 - bardzo zadowolony

Zrédto: Jak Rys. 1, s. 69.

Najwazniejszg zmiang, ktdra musiataby zajs¢, aby pasazerowie czesciej zaczeli korzystac z kolei, jest
zwiekszenie liczby potaczen (47,1% wskazan). Drugg najistotniejszg zmiang jest potrzeba obnizenia
cen biletédw (37% respondentéw). Wsrdd pozostatych czynnikéw waznych dla podrézujacych,
wymieni¢ nalezy takze: poprawe punktualnosci (22%), krétszy czas podrézy i poprawe komfortu jazdy
(po 20% wskazan).

Badanie napetnien pociggéw regionalnych wykazato wzrost sredniej liczby pasazeréw w pociagach,
w tym silny wzrost wykorzystania zmodernizowanej linii kolejowej Nysa — Opole. Wzrost ten miat
miejsce rowniez na liniach niepoddanych modernizacji, co $wiadczy o rosngcym zainteresowaniu
koleja w wojewddztwie (cho¢ wyniki badania ankietowego nie wskazujg na to, ze wsrdd
mieszkancéw popularnosé podrézowania kolejg wzrosta). Interwencja RPO WO 2014-2020

z pewnoscig miata wptyw na wzrost wykorzystania kolei, jednak wptyw miaty réwniez inne czynniki,
jak np. zwiekszona potrzeba podrézowania do osrodkéw wojewddztwa dolnoslaskiego i $Slgskiego

w zwigzku z lepszymi ofertami pracy czy ustug.
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Tab. 6 Poréwnanie parametrow na poszczegdlnych relacjach kolejowych w dzien roboczy w latach
2015 i 2023 (pogrubiono relacje, gdzie zmodernizowano linie kolejowe lub kursuje zakupiony z RPO
WO 2014-2020 nowy tabor)

Maksymalna
Srednia liczba | liczba Sredni potok Maksymalne
Relaci pasazerow w pasazerow miedzy- napetnienie
elacja
! pociagu przewiezionych | przystankowy pojazdu
1 pociggiem
2023 2015* | 2023 2015 2023 2015 | 2023 2015
Brzeg — Nysa 42 22 111 103 27 27 90 97
Kedzierzyn-Kozle — Nysa | 29 21 55 75 13 21 47 56
Kedzierzyn-Kozle —
o 156 22 220 161 30 39 161 156
Racibérz
Kluczbork — Ostréw
Wielkopolski (2015: 51 54 100 399 21 53 72 282
Poznan Gtéwny)
Opole Gtéwne — Gliwice
) 71 32 170 215 33 33 157 140
(p. Strzelce Opolskie)
Opole Gtéwne -
34 25 100 112 26 39 100 109
Kluczbork
Opole Gtéwne — Nysa 88 41 172 162 51 44 164 155
Opole Gtéwne —
Wroctaw Gtowny (p.
Jelcz-Laskowice) 96 18 179 42 55 16 143 39
(2015: Opole Gtowne —
Jelcz-Laskowice)
Opole Gtéwne —
. 56 31 163 158 32 39 152 156
Zawadzkie
Wieluri Dabrowa (2015:
Kepno) — Tarnowskie 55 32 145 153 22 23 121 106
Gory

* w dokumencie z 2015 roku przy sredniej liczbie pasazeréw w pociggu z niejasnej przyczyny zawarto
$rednig liczbe pasazeréw na pare pociggdw — wartosc te podzielono przez dwa
Zrédto: Jak Rys., s. 103-104.

REKOMENDACIJE NA OKRES PROGRAMOWANIA 2021-2027

W zakresie Funduszy Europejskich dla Opolskiego 2021-2027 pozytywnie ocenia sie sformutowane
cele szczegdtowe, ktére stanowig kontynuacje priorytetéw RPO WO 2014-2020. Priorytetowo

w ramach FEO 2021-2027 nalezy wdrazac inwestycje w tabor autobusowy, kolejowy i infrastrukture
dla transportu publicznego, poprawe spdéjnosci drég rowerowych, budowe obwodnic, modernizacje
drég dowiazujacych do sieci TEN-T oraz zwiekszenie bezpieczernistwa ruchu drogowego. Dziataniem
wspierajgcym program powinna by¢ organizacja transportu zbiorowego. Wskazane jest podjecie
projektu majgcego na celu wypracowanie i wdrozenie zintegrowanego systemu funkcjonowania
transportu publicznego w wojewddztwie.
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W obecnej niepewnej sytuacji gospodarczej i politycznej mogg wystgpic liczne uwarunkowania
wplywajace na sprawnos$¢ wdrazania wsparcia w ramach FEO 2021-2027. Podstawowym problemem
moze by¢ dalsze ograniczanie wsparcia finansowego dla samorzadéw. Aby przeciwdziata¢ barierom,
nalezy ktas¢ nacisk na jak najskuteczniejszg realizacje postepowan przetargowych w celu unikniecia
wzrostu cen. Ponadto trzeba optymalizowaé projekty inwestycyjne, dostosowujac je do rzeczywistych
potrzeb. Zauwaza sie problem wynikajgcy z wycofania mozliwosci finansowania inwestycji w linie
kolejowe w ramach FEO 2021-2027 — ograniczy to mozliwos$ci wykonywania prac na liniach
regionalnych, gdyz w zarzgdzanym ze szczebla krajowego programie Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027 wyzszym priorytetem cieszy¢ bedg sie linie
magistralne.

W ramach ewaluacji wypracowano tabele rekomendacji bezposrednio powigzang z systemem
realizacji polityki spdjnosci 2021-2027, w tym z wdrazaniem FEO 2021-2027. Dwanascie
rekomendacji w niej zawartych zostato zaadresowanych do: Instytucji Zarzadzajacej FEO 2021-2027,
Departamentu Infrastruktury i Gospodarki UMWO, Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Opolu, Jednostek
Samorzadu Terytorialnego, Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej,
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad oraz Komisji Europejskiej.

Rekomendacje odnoszace sie do poziomu regionalnego, ukierunkowane zostaty na:

» wypracowanie modelu funkcjonowania (organizacji) zbiorowego transportu publicznego
w regionie, z uwzglednieniem wzorcéw m.in. systemu transportu zbiorowego w Czechach oraz
funkcjonowania Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Jedz z Nami!”. Uzupetnieniem powinno by¢
wsparcie doradcze w procesie tworzenia struktur oraz angazowania samorzaddéw powiatowych
i gminnych — np. wykonanie symulacji finansowych, wskazanie korzysci dla samorzaddw,
przygotowanie statutu, wizyty studyjne itp. Dodatkowo rekomenduje sie tworzenie struktur
organizujgcych transport publiczny na szczeblu ponadgminnym (np. w postaci zwigzkow
powiatowo-gminnych);

» ograniczenie inwestycji w centra przesiadkowe w miejscach bez wyraznych powiazan ze
skutecznie funkcjonujgcym transportem publicznym (przede wszystkim kolej), poprzez ustalenie:
kryterium priorytetyzujgcego dofinansowanie inwestycji w wezty, gdzie w obszarze objetym
dziataniem potencjalnego wezta funkcjonuje pasazerski transport kolejowy oraz intensywny
autobusowy ruch dowozowy, jak réwniez kryteria dotyczace odlegtosci do przystanku kolejowego
lub dworca autobusowego oraz czestotliwosci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego;

» przeprowadzenie analizy mozliwosci wdrozenia transportu na zgdanie — pojazdéw transportu
publicznego zamawianych w zaleznosci od potrzeb mieszkancéw, efektywnych na obszarach
o niskiej gestosci zaludnienia (przy prawnym umozliwieniu wykorzystania transportu na zgdanie
jako formy transportu publicznego w ramach dziatan Ministerstwa Infrastruktury);

» kontynuacje w ramach interwencji drogowych FEO 2021-2027 - dziatan poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego i wzmocnienie dziatan wyprowadzajgcych ruch z miast oraz
budowe infrastruktury pieszo-rowerowej (poprzez: wprowadzenie obligatoryjnych kryteriow dot.
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i wyprowadzania go z miast, uwzglednianie
w planowanych inwestycjach budowy obwodnic, wyprowadzajgcych ruch poza obszary
zabudowane oraz ciggdw pieszo-rowerowych separujgcych ruch pieszy i rowerowy od
samochodowego);
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dalsze dofinansowanie z FEO 2021-2027 projektéw dot. zakupu taboru kolejowego dla
przewozéw wojewddzkich w projektach wytanianych w trybie pozakonkursowym;

promowanie zgtaszania projektow o petnej gotowosci dokumentacyjnej, w tym wprowadzenie
kryteriéw fakultatywnych dotyczacych gotowosci dokumentacyjnej (co pozwoli ograniczy¢
zmiany w zakresie projektéw oraz wptyw wzrostu kosztéw, rowniez dzieki szybszej realizacji
projektéow);

zmiane kryteriow i punktacji odnoszacych sie do kompleksowosci - elementy istotniejsze z punktu
widzenia wojewddztwa powinny otrzymywac wiecej punktéw w kryterium. Dodatkowo elementy
wskazane jako tworzgce kompleksowosé projektu powinny by¢ przedmiotem badania
przydatnosci w obszarze realizacji.

Z kolei zalecenia horyzontalne, skierowane do instytucji krajowych i europejskich skoncentrowaty

sie na:

Y)

>

wypracowaniu wizji integracji i rozwoju transportu poza miastami oraz przeprowadzeniu zmiany
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, poprzez:
= stworzenie jasnych, przejrzystych, efektywnych i obligatoryjnych samorzadowych struktur
organizacyjnych transportu w skali regionu lub subregionéw (np. zwigzki metropolitalne /
powiatowo-gminne) oraz prawne umozliwienie realizacji publicznego transportu na zyczenie;
= zapewnienie tym strukturom na mocy ustaw dtugoterminowego i stabilnego finansowania;
= zlikwidowanie barier efektywnosci dziatania tych struktur poprzez uwzglednienie w systemie
ulg ustawowych biletdw zintegrowanych (np. kolej + autobusy powiatowo-gminne +
komunikacja miejska) oraz ich preferencyjng refundacje;
= zdefiniowanie wzajemnych relacji zwigzkéw powiatowo-gminnych oraz samorzadu
wojewddztwa, w kontekscie integracji transportu kolejowego i autobusowego oraz
zaprojektowanie systemu integracji taryfowej w skali kraju.

stworzeniu narzedzi finansowania inwestycji na drogach wojewddzkich, zwtaszcza w celu
powigzania ich z siecig drdg szybkiego ruchu, poprzez: nadanie odpowiedniego priorytetu

w krajowej polityce transportowej dostosowaniu sieci drég wojewddzkich do aktualnych
parametréow i potokdéw ruchu oraz zaprojektowanie krajowego narzedzia finansowania rozwoju

i modernizacji sieci drég wojewddzkich poza FE dla regionow;

kontynuacji ukierunkowania interwencji drogowych na dziatania poprawiajgce bezpieczeristwo
ruchu drogowego i wzmocnienie dziatan wyprowadzajacych ruch z miast, poprzez: przyspieszenie
procesow inwestycyjnych na drogach krajowych dotyczgcych budowy obwodnic miejscowosci
oraz ciggow pieszo-rowerowych wzdtuz drég krajowych;

kontynuacji szerokiego wsparcia w zakresie transportu kolejowego — przywrécenie rzgdowego
wsparcia finansowego dla wojewddztw z lat 2010-2015 na zakup, naprawy i modernizacje taboru
kolejowego uzywanego do realizacji ustug publicznych, komplementarnego do inwestycji
unijnych. Zapewnienie dodatkowych srodkéw finansowych z Funduszu Kolejowego i rezerwy
celowej panstwa na okres do 2030 roku z przeznaczeniem w szczegdlnosci na rozwdj oferty
transportu kolejowego — finansowanie lub wspétfinansowanie zadan wtasnych wojewddztw

w zakresie organizowania regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich i zakupu,
modernizacji oraz napraw pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozéw pasazerskich
wykonywanych na podstawie uméw o Swiadczenie ustug publicznych;
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\

umozliwieniu dofinansowania inwestycji kolejowych w ramach perspektywy 2028+, w postaci
interwencji liniowych, przypisanych danemu regionowi, ktére pomogg lepiej dostosowac
infrastrukture kolejowa do lokalnych potrzeb (np. poprzez budowe infrastruktury punktowej, czy
zwiekszanie przepustowosci na zmodernizowanych liniach);

Vi
/

» zagwarantowaniu srodkéw na realizacje mniejszych inwestycji w linie kolejowe (m.in. w ramach
programu FEnIKS lub KPO), poprzez wprowadzenie rozwigzan utatwiajgcych pozyskiwanie
Srodkow na realizacje mniejszych inwestycji w linie kolejowe (poza magistralnymi), np. poprzez
specjalnie dedykowane konkursy.

Majac na uwadze fakt, ze Samorzagd Wojewddztwa nie jest jedynym podmiotem odpowiedzialnym za
obszar transportu w regionie, a wiele dziatan wymaga wspétpracy réznych interesariuszy

i zaangazowania znacznych zasobdéw (kadrowych, finansowych), w toku konsultacji z adresatami
rekomendacji, na podstawie wnioskéw zawartych w raporcie koncowym z badania, wypracowano
tabele zalecen pozasystemowych, ktéra stanowi uzupetnienie dla rekomendacji bezposrednio
wskazanych przez Wykonawce.

Tabela zalecen pozasystemowych - uwzglednia sze$¢ zalecen (dobrych praktyk) skierowanych

do dodatkowych interesariuszy dziatan w obszarze transportu (poza podmiotami bezposrednio
powigzanymi z systemem realizacji polityki spdjnosci 2021-2027), do ewentualnego wykorzystania
w przysztych interwencjach realizowanych na poziomie regionalnym. Odnoszg sie one gtéwnie do
potrzeby:

»  zwiekszenia spdjnosci drég rowerowych, w tym dalszej realizacji inwestycji z zakresu mobilnosci
aktywnej (zorientowanej na pieszych i rowerzystéw uzupetnionej o infrastrukture punktowsa
w postaci stojakow i wiekszych parkingdw przesiadkowych dla rowerzystow;

» wczesSniejszego przygotowania mozliwej do zgromadzenia dokumentacji projektowe;j
i rozpoczecia uzgodnien z interesariuszami przed opracowaniem wniosku o dofinansowanie;

»  rozwoju/budowy miejsc przesiadkowych i weztéw integracyjnych w punktach dobrze
skomunikowanych i w wielkos$ci adekwatnej do potrzeb (nieprzeskalowanych);

» podejmowania dziatan na rzecz promowania wykorzystywania transportu zbiorowego przez
mieszkancow wojewddztwa i realizacji dziatan poprawiajgcych dostepnosé do komunikacji
zbiorowej;

» opracowania atrakcyjnej oferty przewozowej, zapewniajgcej wiekszg liczbe zintegrowanych ze
sobg potaczen transportu autobusowego i kolejowego;

»  cyfryzacji w obszarze transportu zbiorowego — wdrazania informatycznych systemoéw
zarzadzania ruchem wraz z interfejsami informacji pasazerskiej.

Link do raportu koricowego z badania: https://rpo.opolskie.pl/?p=1170.
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